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Helsingfors, sald till Norge. Hon var en av de finaste fd sandskutorna i
Finland.

mb HENRIC (OIJE) ex CEMENT 9, BULL (9871), 159/58 Lodose, Rei-
no Henriksson Oy, Lovisa till HH Hinaus Oy/Ab, Lovisa (940822) och
omdopt HIRN.

mb TEKLA ex MARIE HACKMAN, SYLVI, GRIPEN, 66/00 Stockholm,
Ahti U Perheenmies, Kotka till Helsingin Hinaus ja Viylityo Ky, Hel-

kefartyg reg pii Heikki Hartikainen, Bjsreborg.

maux JAKOBSTADS WAPEN (OJGG), 128/94 Jakobstad, figarens varv,
tribyged replik av galeas efter ritningar fran 1758 av Fredrik Henrik af
Chapman. Reg pé Jakobstads Gamla Hamn Ab - Pietarsaaren Vanha Sata-
ma Oy, Jakobstad,

ms MATRINA (OJCF) ex WiLFORD ex 727, 27/05 Sliedrecht, Bernth
Nylund m fl, Kristinestad till Ab Kristina Line Oy, Kristinestad (940930)

ms LAURITAR ex AuTi VII, 62/76 Summa, Lohjan Jirvi Matkailu Ky,

singfors (940819).
September 1994

ms AQUARIUS (OIZR) ex VAAGS@YSUND, VAAGS@Y, 148/58 Leirvik,

Lojo till Tivodos Oy, Helsingfors (940928)
ms MASEN (SF-791), 40/80 Kolla, Sture Haglund m fl, Hangd till
Bjtrn Haglund m f1, Malax (940919)

Ab Shiprest Lenator Oy, Ekends, omd FRANZ HOLER (940912), nu reg  singfors, Marcato Oy,
ms VoLNA-1, 499/85 Deggendorf, Merimaasto Oy, Uledborg till P

som pass.fartyg.

ms CARMEL (OIOC) ex VERONICA, CARMEL, ELSE SMEDEGAARD,

SALTO (10510), CARMEL, 135/63 Marstrand, Ab Marstrands MV (47), fis-

s8 UKKO-PEKKA (OIOU) ex Hamina, SUVETAR. TUrKU, 287/38 Hel-
bo, omdépt UKKOPEKKA (940919)

Rissanen Oy, Uledborg (940908).

Ett spannande dykuppdrag

Den 16 augusti 1994 avgick dyk-
fartyget FROG med arbetsprimen
HANDIG kl 05.15 fran Ringékajen i
Goteborg. Ombord fanns Hakan,
Bengt och Tore Marlind frin Frog
Dyk Ab samt yrkesdykaren Martin
Higgstrom fran Boras Dykcenter.
Dykskiotare Marcus Elvhammar
ingick ocksa i laget. Destinationen
var Vinga Ungar, dir vraket efter
lastingaren JOHN ligger pa skiirets
sydostsida. Dagens dykuppdrag
var inte nigot som horde till var-
dagligheterna. Malet var att skiira
av JOHNs propelleraxel och birga
samt transportera in propellern till
kaj i Goteborg. Uppdragsgivare
var Cedervall & S6ner Ab, en se-
dan 1886 i sjéfartskretsar vilkiind
tillverkare av propelleraxelt:it-
ningar.
Fartyget

Angfartyget JOHN byggdes 1881 av E
Withy & Co i West Hartlepool som
nybygge 94 och sjosattes med namnet
MOGGIE for rederifirman J Coverdale &
Son, West Hartlepool. Inkopt den 15 mars
1898 av Trelleborgs Angfartygs Nya Ab
for £7650 och satt i fart under namnet
Joun. I april 1916 képtes fartyget av
skeppsredare Henning Edling, Helsing-
borg, fér 650.000 kr. Han hade tiinkt kalla
sitt nya bolag fér Rederi Ab John, men
detta godkiindes inte av myndigheterna,
utan det nya namnet blev i stillet Rederi
Ab Sundsborg.

Den 26 januari 1918 strandade JOHN
pd resa West Hartlepool-Goteborg med
last av 1263 ton stenkol k1 16.30 pd Vinga
Ungar. Vid tillfillet ridde tit dimma och
trots sakta fart stod fartyget hart pA grun-
det och blev lack. Den blott 17-8rige styr-
mannen Rohman, som stod till rors vid
tillfallet, uppgav vid sjoférhoret, att han
icke med sikerhet pdminde sig de kurser
som styrts vid tillfillet, men ville bestdmt

av Sven Edelberg

forklara att han, som vore van att styra
fartyg, stadigt héllit de kurser, som han
fatt order att halla. Fartyget vattenfylldes
samma dag och gled av grundet och sjonk.

Axeltiatningen

JOHN var utrustad med en Cedervall axel-
tdtning. Det &r denna som nu &r upphovet
till bargningsuppdraget. Det finns dock
inga uppgifter om ndgon leverans till
JonN i Cedervalls journaler, som stricker
sig bakét till & 1904. Ett eventuellt serie-
nummer pd titningen skulle kunna ge
besked om nér den installerades.

Dykningarna inleds

K1 0600 avgick Henric Lundgrens Nova-
b4t frdn Léngedragshamnen. Vidret var
klart med spridda molnbankar och néstan
vindstilla. Bdten ankom till vrakplatsen
vid halvsjutiden och ankrade upp i akter-
skeppet. Dagens forsta dykpass inleddes
med att FROGs fort6jningslina sattes fast i
vraket. Nodvindiga verktyg togs ocksd
med ner till arbetsplatsen. Axeln mellan
titningen och hylsdndan var synlig i en
lingd av tvd decimeter. Axeln rensades
frdn sin rostbeldggning, en 10 cm tjock
kaka som litt lossnade i stora sjok.

FroG anlande efter att ha limnat pré-
men vid Vinga. Ett 500 kilos klumpankare
lades ut i sydvéstlig riktning frén vraket
som farlig fortojning. FROG gick sedan
tillbaka mot Vinga for att lasta ombord
mammutpumpen. Det 6 tum tjocka och 15
meter ldnga stilroret transporterades ihop-
monterat ut till vrakplatsen och sinktes
sedan ner till botten. Nu var det min upp-
gift att slamsuga runt propellern. Akter-
skeppet, som 1ag p4 styrbordssidan, var ca
6,5 meter 1angt och nidde en hojd av 4,8
meter Over botten. Av den fyrbladiga pro-
pellern, som uppskattades till ca 4 meter i
diameter, var tva blad synliga. Navet och
axeltdtningen var till hilften begravda i
sedimenten. Propelleraxelns diameter var
220 mm och propellerns vikt uppskattades
till 3,6 ton. For att kunna briinna av axeln
och lyfta propellern miste denna nu fri-
ldggas s& mycket som mgjligt.

Dykpasset med slamsugning péborja-
des ki 10.07. Det 6vre lagret sediment, ca

20 centimeter, bestod av skalsand, som
ldtt avldgsnades. Dérunder fanns en hard
sedimentkrusta innehdllande sten i varie-
rande storlek och stenkolsbitar. D& det
tunga mammutroret hidvde sig i den ldtta
sjogangen krossades krustan och férsvann
sakta men sikert med ett rasslande upp i
roret. Storre stenar fastnade di och di i
rorets mynning, vilket foranledde sting-
ning av pumpen. Roret krdvde all kraft
och uppmirksamhet for att hillas i lige
vid uppstart. Efter 80 minuters arbete har
omrédet runt tdtningen fordjupats med 50
cm. Axeln var frilagd och avbrinningen
kunde borja. Jag kunde ocksd konstatera
att ett av de nedre propellerbladen var
avslaget vid navet. Ett stort stenblock,
alternativt en berghill, var frilagd nere i
sedimenten pd propellerns babordssida,
varfor vi befarade att dven det fjirde bla-
det var av.

Avbrianning av axeln
Medan Martin gjorde sig iordning birga-
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des och demonterades mammutpumpen.
Lunch serverades i skift och det smakade
sannerligen gott med en rejil tallrik gra-
vad lax, kéttbullar och potatissallad efter
nastan halvannan timmes brottning med
mammutpumpen. Kl 12.30 gick Martin i
vattnet med ett knippe briinnpinnar i han-
den, syrgas och strém var kopplat till Bro-
cobridnnaren och tillsammans med jordka-
beln var denna nedsénkt till vraket. 30,000
liter syrgas och 120 brocopinnar fanns
ombord, vilket borde vara mer in nog.
Efter att ha fist jordkldmman i ett propel-
lerblad och installerat sig i gropen borjade
Martin brinna. Lingsamt dt sig brinnaren
in i axeln. P4 FroG bréts stillheten av
dykarens andetag samt ett stindigl dter-
kommande "strém pd, stréom av", vilket
ocksd kvitterades av nigon ombord. Efter
60 minuters arbete kom Martin upp for en
kort paus. Dykdjupet var 13,5 meter och
det medgav 100 minuters dyktid med
direktuppstigning. Martin hade brint av
axeln cirka 50 mm radiellt runt om. Efter
45 minuter &tervinde Martin till botten.
Det stindigt 4terkommande "strém p3,
strom av" brots till sist av beskedet "axeln
dr avbrand". Vi hade kommit en bra bit p4
viig. Nu dterstod bara att f4 loss propellern
och f& den ombord pd HANDIG.

Lyftet

Vi borjade nu forbereda birgningen. Tvi
lyftséickar med vardera 1200 kilos Iyft-
kraft skulle féstas i propellern och fyllas,
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Endast tvd av bladen fanns kvar néir Jorns propeller birgades. Men axeltétningen var intakt efter

75 ar pa havshotten!

varefter tvd lyftlinor, kopplade till tva
diickswinschar pi FrRoG gjordes fast. Det-
ta skulle ge en total lyftkraft pd 5,6 ton.
Om detta mot férmodan ej riickte kunde
FroGs bockkran utnyttjas for att rycka
loss propellern ur bottensedimenten.

Strax fore klockan fyra gick vi ner
och en siick fistes i vart propellerblad och
fylldes med hjilp av en luftslang, som

sdnts ned. Nér den andra sicken var nist-
an full hérdes en dov smill, och d jag tit-
tade upp syntes en kubikmeter Iuft gi mot
ytan 1 en enorm kaskad av bubblor. Sick-
en hade ridmnat! Vi fick himta en ny lyfi-
siick och ocksd de bdda lyfilinorna. For
sdkerhets skull fyllde vi denna endast till
tre fjirdedelar. Inga nya misséden intrif-
fade och nir bida linorna var fiista i var
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Rederi Ab Transatlantic. Vi har valt ut mer
an 40 olika fartyg, som visas pa stora bil-
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je fartyg finns i bildtexten. Manga av farty-
gen ar valkdnda, men vi har forsokt att pre-
sentera bade éldre och nyare bilder.
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40:- pa postgiro 831 77 91 -5, Tomas Johan-
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30:- pa priset!

Om du &nnu inte skaffat i Fokus - prov-
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bestélining snarast!

Tomas Johannesson
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sitt blad gick vi upp.

Vil ombord p& FROG startade en
febril aktivitet. Akterddcket rensades frén
all utrustning, som kunde vara i vdgen vid
lyftet. De tvd lyftlinorna fistes 1 resp
winsch via tvd block i bockkranens Gver-
liggare. Ndr FROG 14g rakt dver propellern
kunde lyftet borja. Sakta korde Hikan nu
pé omsom den ena dmsom den andra win-
schen. FROGs akter drogs sakta ner i vatt-
net. Spanningen var klart mirkbar. Ingen
sade ndgot. Endast winscharnas tjutande
hordes. Aktern drogs ldngre och langre
ner tills dicket tangerade vattenytan.
Plotsligt reste sig aktern och Hékans rost
brot tystnaden: Dér kom den! Vi drog en
suck av ldttnad. Nu aterstod endast inbog-
seringen till Vinga. Vi winschade upp pro-
pellern till strax under ytan, fortdjningarna
gjordes loss och med sakta fart stilldes

kursen mot Vinga.

Bogseringen gick utan négra problem
i den lugna sjon. I gattet mellan Vinga och
Koholmen winschades propellern upp
ytterligare och de tvd ovre bladen brot
ytan for forsta gdngen pd 76 &r. Sedan
propellern lyfts ombord pAd HANDIG borja-
de vi studera vad som fanns kvar av pro-
pellern. De undre propellerbladen var,
som vi befarade, avslagna, men det var
dnd4 en rejdl bit 114-3rigt jarn som blivit
upptaget. Axeltitningen verkade i det nir-
maste oskadd men var till hilften dold i en
rostkrusta med kol och steninslag.

Epilog
Sedan axeltdtningen rengjorts kunde vi

efter en tid 4 fram foljande inskription:
F.R.Cedervall patent no-9C, Géteborg.

1773.. I den omsorgsfullt forda journalen
No 2, gillande dren 1910-1914, kunde vi
ldsa vid ordningsnummer 1773: / Box No
9C levererad den 16 februari 1911 tll
Kockums Mekaniska Verkstad, Malmé.
Afprofvad [ nérvaro af C. Jakobson. Tit-
ningen kommer nu att goras i ordning for
att stiillas ut hos Cedervall som den hittills
dldsta i samlingen. Det som dterstod av
propellern  terfick efter rengdring sin
ursprungliga form. Propellern visade sig
ha foljande inskription: Willcox Patent,
Sunderland, 2190. Vi har ocksd fétt fram
att JOHN rdkade ut for en stormig resa frin
England till Sverige i januari 1911, med
maskinhaveri som foljd. Detta var orsaken
till dockningen pd Kockums, dir di axel-
titningen monterades in. Men Willcox
Patent och dockningen pd Kockums fér bli
en helt annan historia!

Haverier
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Passagerarfartyget ESTONIA, vars tragiska forlisning berdrt hela nationen under hésten. Foto i
Stockholms skiirgdrd ay Krister Bdng.

ARKTIS IsLanD (Da) .
lastfartyg av Kebenhavn pa 2182 tdw kollidera-
de med vraket av fartyget UNIVERSAL, forlist
30.8.1977, kl 19.45 den 9 augusti 1994 pd pos.
02.53.14 N och 100.59 E i Malackasundet pd
resa Singapore-Chittagong med last av kopra.
Ett stort hl revs upp i fartygsbotten och hon
sjonk inom kort. Besiittningen riddades. Vraket
ligger pd sidan med botten delvis synlig. ARK-
TIS ISLAND byggdes 1983 i Ringkebing och
dgdes av Elite Shipping A/S.

BrAVO (Sw)

nybyggt ro-ro-fartyg av Malmo pa 5800 tdw
var den 27 september 1994 under bogsering
fran Trieste till Grimstad for utrustning, da det i
hérd storm slet sig frin ukrainska htgsjobogse-
raren PODVODNIK MARINESKO utanfor den jut-
ska kusten och drev iland pd pos. 55.52 N och
08.06 E. Den 4 oktober kunde skrovet tas flott
av mb Marsk TACKLER och bogserades till
Grimstad, dit man ankom vid middagstid den 5
okt. Fartyget tillhgr Rederi Ab Sea-Link, Mal-
mo.

Burak M (Tu)

tankfartyg av Istanbul pd 132.250 ton dw sjonk
k1 09.40 den 28 september 1994 utanfor viistaf-
rikanska kusten pd resa Mohammedia-Vistafri-
ka i ballast sedan hon sprungit ldck i maskin-
rummet. De 28 besittningsminnen riddades av

mt Knock ArianN. BURAK M byggdes 1976 i
Fredrikstad som norska TANK BARONESS och
redades nu av Um Denizcilik ve Ticaret AS,
Istanbul.

DaNICcA BLACK (Da)

lastfartyg av Nakskov p& 1400 tdw fick slagsida
i storm p& Nordsjon kl 17.45 den 19 oktober
1994 pa resa Porsgrunn-Almeria med last av
1350 ton sickad gddning. Besittningen ridda-
des dels av helikoptrar, dels av fiskebatar. KI
18.48 sjonk fartyget pd pos. 55.25 N och 06.55
E. Danica BLACK byggdes 1984 1 Sakskgbing
och tillhorde rederiet H Folmer & Co.

EsTonia (Ea)

passagerarfirja av Tallinn pd 15566 brt forliste
1 hart vider vid % 2-tiden natten till den 28 sep-
tember 1994 séder om finska UtS pa pos. 57.23
N och 21.42 E pi resa Tallinn-Stockholm med
drygt 1000 personer ombord. 140 personer riid-
dades medan drygt 900 omkom i den sviraste
sjpolyckn som drabbat Ostersjon sedan kriget.
EstoNta byggdes 1980 i Papenburg som
VIKING SALLY fér Viking Line och bar sedan
ocksi namnen SiLJA STAR och Wasa KING
under finsk flagg innan hon koptes av den
nuvarande #garen, Estonian Shipping Co
(ESCO).

Tomas Johannesson

FriOsur IV (Ch)

chilensk hécktralare pa 946 brt, sjonk den 20
september 1994 séder om Guafodn i inloppet
till Corcovadobukten i Chile. Besiittningen pa
26 personer riddades. FrRiosurR IV byggdes
1966 1 Bremerhaven och var under namnet
KARLSEFRNI i isldndsk édgo.

KEHRWIEDER (F1)

lastfartyg av Borgd pd 520 ton dw grundstétte i
hért viider kI 10.42 den | oktober 1994 utanfor
Uusikaupunki pa resa Olkiluoto-Uusikaupunki i
barlast. Sprang lidck och ankrades. Besittningen
riddades med helikopter. Fartyget vattenfylldes
senare och sjonk. KEHRWIEDER byggdes 1943 i
Wewelsfleth och tillhérde Oy Seafahrer Sh Co
Ltd.

Mito (Da)

coaster av Renne pd 330 ton dw fick slagsida
och sjonk ca 17 sjomil viister om Rgnne den 23
september 1994 pd resa Grenaa-Renne med
styckegods. Besitningen riddades av firjan
PEpER OLSEN. Fartyget ligger pd 47 meters djup
och torde inte birgas. MiTo bygades 1960 i
Biisum och #dgdes av Mogens Madsen.

SILVER SEA (Ho)

lastfartyg av San Lorenzo pd 940 ton dw sprang
lsick strax utanfor Tasucu i Turkiet omkring den
1 september 1994 lastad med jirn. Lastrummet
vattenfylldes, men haveristen kunde infras till
hammnen i Tasucu, diir vidare dden nu avvak-
tas. SILVER SEa byggdes 1959 i Hambura och
seglade under finsk flagg pid 1970-talet som
HEROLD. Nuvarande figare iir en Mr Serujettin
Uc.

SJ10BORGIN (FD 96)(Fa) ;
trifiskefartyg av Strendur pi 39 brt, grundstaue
och sjonk ca 200 yards utanfor Scrabster Har-
bour pi Scotlands nordkust kI 22.06 den | sep-
tember 1994, Tt tjocka ridde vid tllfilleL Av
beséittningen pd fyra man riiddades tvil medan
tvii omkom. Fartyget byggdes 1948 i Holbwk
och tillhérde nu Tonny Thomsen, Strendur.
SPESER (No) ;
wimotorfartyg av Svolvar pi 93 brt kollider:
vid 20-tiden den 13 oktober 1994 i niirheten !
Trangy lotsstation pd norska \fiistku_amn‘lu_yi'
37000-tons bulkern Pionger av Vanuatu |'!l\’|Et
till Narvik och erhdll en mindre liicka. “TPH‘,I\}ﬁ
togs under bogsering mot hamn, men ch;c.l‘_a“_
timmars bogsering sjonk hon hastigl. z::d-::;
ningen pi tvi man riddades. SPESER l{{-‘"‘fmm
1928 pit Rad som svenska SPES for ‘LTGTG
Wirén i Kalmar. Nuvarande dgarc Vilf
Mortensen.

ide
av

Ko




WALLENIUS LINES .

Pris 30:-
11994-12-02




