FLYGPLANKRYSSAREN GOTLAND

Svenskt storhetsvansinne eller militarstrategiskt taktiskt drag
av Magnus Gotherstrom

I dagens tider med nedrustning av forsvaret kan man borja fundera 6ver om det alltid varit sa. Jag
fann att det funnits andra tankar forr i tiden. Ndgot som tilldrog sig min uppmérksamhet var den
flygplankryssare som byggdes i borjan av 1930-talet.

Fig. 1. Flygplankryssaren "Gotland” enligt koutraktsritaingen,

BILD — Flygplankryssaren ”Gotland” enligt kontraktsritningen

Inledning

Fartygsnamnet Gotland stoter man som gotldnning ofta pa, frimst pa den civila sidan. Men nir jag
for nagra ar sedan borjade fundera over att det inom relativ kort period dok upp en ny ubétsklass i
marinen med namnet ”Gotland — Gotlandsklassen” (sjosatt 1995) samt direfter en ny korvett som
doptes till ”Visbyklassen™ (sjosatt 2000). Foregdngarna vad giller namnet Gotland aterfinns dels
1933 da flygplankryssaren sjosattes och dessforinnan 1682 da ett 50-kanonersskepp sjosattes.

Att Sverige en géng betecknat sig som en stormakt rader inget tvivel om. Att Sverige dven haft
planer pa att bygga ett hangarfartyg for flottan dr dock mindre kint. Faktum &r att det funnits flera
fartyg som aspirerat pa att vara nagot som liknar hangarfartyg. Det har fridmst varit i form av
depéfartyg som understott sjoflygplan i deras operationer. Men det fanns planer pa att, efter forsta
vérldskriget, bygga ett hangarfartyg. Denna vision begrinsades allteftersom till att slutligen bli en



flygplankrysssare avsedd for sjoflygplan som denna artikel handlar om.

Fore forsta varldskriget hade svenska flottan inriktning pé att bygga pansarskepp. I Utredning
angdende Pansarbatstyp for svenska flottan (1909) redovisas fem olika forslag till pansarfartyg, 1
1914 &rs forsvarsbeslut sanktioneras sedan en nybyggnation av pansarfartyg.' Vérldskriget (forsta)
kom dock emellan, efter virldskriget hade den politiska synen pa en utveckling av flottan blivit mer
positiv bland politikerna vilket 6ppnade upp for ett storre spelutrymme i forslagen av upprustning
efter vérldskriget. Det hade visat sig under kriget att flottan som héllit 1 neutralitetsvakten hade
gamla fartyg som nu efter kriget var omoderna jimfort med de fartyg som andra sjomakter, frimst
Storbritannien och Tyskland kunde uppvisa.

Eftersom 1914 ars forsvarsbeslut inte kunde fullfoljas, frin 1916 och fram till forsta vérldskrigets
slut sattes inget stridsfartyg pé stapeln, fanns en del av de beslutade medlen kvar till
upprustningsbyggnation. En del av de beslutade medlen hade gatt till upprétthéllandet av
neutralitetsvakten. Aven om det fanns mer pengar s hade dven priserna pa material och teknik
stigit i hojden.” Att en nybyggnation var nddvindig kan man konstatera om man beténker att
neutralitetsvakten krévde att flottan patrullerade av den svenska kusten relativt ofta. Till exempel
tillryggalade de atta dldsta jagarna i genomsnitt en stracka av 40 000 nautiska mil mellan augusti
1914 till och med december 1917, det motsvarar néstan tva varv runt jordklotet. Med tanke pé att
fartygen gick aret runt bade 1 storm och is s& kan man forsté att slitaget blev hart pa fartygen (och
manskapet ombord). *

Bakgrund

Det borjade med att 1925 &rs flottkommitté fick i uppdrag att ta fram ett forslag till upprustning av
flottan efter forsta vérldskriget. Ett av forslagen omfattade en hangarkryssare som skulle forse
flottan och flyget med en gemensam stridsplattform i form av en bestyckad flytande flygplats. En av
grundforutsittningarna for hangarkryssaren var att man skulle kunna ha flygplanen under dick
skyddade for véder, vind och den lede fi. En annan synpunkt var att man 6ver hangaren kunde
anldgga det flygdadck som planen skulle starta frdn om katapulten inte fungerade. P4 grund av
fartygets begransade dimensioner hade man fran borjan tagit beslutet att planen inte skulle landa pa
flygdicket som, for att det skulle fungera, miste vara flera gdnger ldngre dn vad som nu behdvdes.
Det visade sig dock att utvecklingen gick snabbt framét och tanken pa ett flygdick i reserv till
katapulten var onddigt eftersom katapulterna blivit mer driftsdkra. Man dndrade ddrmed
arbetsnamnet pé fartyget till flygplankryssare.*

Flygplankryssaren Gotland byggdes pa Lindholmens varv som dgdes av Gotaverken.
Byggnadskontrakt sléts den 7 juni 1930 och direfter paborjades byggnationen. Fartyget sjosattes
den 14 september 1933 och levererades den 14 december 1934. Eftersom flygplanen inte kunde
landa pé fartyget forsags planen med pontoner for landning pa vattenyta, planen kérde sedan in mot
fartyget akter ifrdn och lyftes ombord med en kran. Den 1 juli 1960 utrangerades fartyget,
dessemellan hade det byggts om fran flygplankryssare till luftvarnskryssare (1943-1944). Vid denna
ombyggnad avligsnades flygplanen och ersattes av forstarkt bevépning. Fartyget matte 134,8 meter
och var 15,4 meter brett samt hade ett djupgdende pa 4,5 meter. Deplacementet lag pa 4 600 ton
lagg dartill 175 ton for full utrustning. Farten uppgick till 27,5 knop och antalet beséttningsmén var
417 man.’
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Den forsta provskjutningen med katapulten och flygplan skedde pa Karlskronas redd ar 1935,
ovningen genomfordes utan nagra storre problem.®

Systemet med katapult och pontonforsedda flygplan hade redan pd 1910-talet provats av de stora
sjonationerna Storbritannien och USA. Dessa ldnder hade dock dvergivit systemet och inriktade sig
under 1920-talet pa att konstruera regelrétta hangarfartyg, det vill sdga med start- och
landningsbana pé fartygsdicket.’

Flottkommitténs forslag

Den 18 juni 1925 bemyndigades statsrddet och chefen for kungliga forsvarsdepartementet att
sammankalla hogst sju personer som skulle utgéra den grupp vars uppgift skulle vara att utreda
mojligheterna att bygga ett fartyg med kapacitet att hirbérgera flygplan. Den 17 december 1926
framlade gruppen, som bestod av P. Albin Hansson — ordférande, K. A. Andersson, A. Danielsson,
B. Eriksson, J. B. Johansson, H. von Krusenstierna, samt H. Lindberg som agerade som sakkunniga
samt H. Humble och E. Wetter sasom sekreterare sitt forslag 1 form av Statens Offentliga
Utredningar 1926:34. Namnet pa skriften ar Betdnkande och forslag rorande ersdttningsbyggnad
for flottan / avg. av jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 18 juni 1925 tillkallade sakkunniga.
Det unika for detta forslag var att det trots den komplexa fragestédllningen rorande aspekter sdisom
forsvar, krigstaktik, internationell politik samt inte minst ekonomisk belastning stod samtliga
deltagare i utredningen eniga bakom forslaget. Man skrev bland annat:

De flygstridskrafter, som tilldelas en opererande sjostyrka, framstir numera sasom en oumbdrlig,
fullt intregerande del av sjostridsstyrkan, och talrika erfarenhetsron fran var flottas arligen
dterkommande ovningar visa, att flygvapnets medverkan vid sjékrigsoperationerna icke kan
inskrdnkas till sporadiska insatser, utan mdste vara permanent och omedelbar. I samband med
fragan om kryssares behovlighet for var flotta hava de sakkunniga dven framhdllit sasom sin dsikt,
att flygstridskrafter i flera fall kunna utgora den fjdrrspaningstjinst, som erfodras kring en
opererande flotta.

For ndrvarande saknar emellertid var flotta varje mdjlighet att vid operationer i 6ppna sjon
ombord d fartygen medfora flygplan, avsedda att starta fran och dater ombordtagas d fartygen. Man
dr ddarfor for ndarvarande nédsakad att vid dylika tillfdillen for flygplanens basering uteslutande
anlita antingen flygstationer i land eller ock vid kusten forlagda flygdepafartyg samt att bygga
flygplanens samarbete med de opererande fartygen pa ett avlosningssystem, sa ovdnat, att de till
sjoss befintliga flygplanen pa forut bestdmda tider avlosas av andra fran kusten kommande
flygforband. Ett dylikt system innebdr dock avsevirda osdkerhetsmoment i fraga om kontinuiteten
hos flygtjdnsten till sjéss och fordrar dessutom ett betydande antal flygplan med ddrav féljande
kostnader for att namnda tjdnst skall bliva fullt tillgodosedd. Aviésningssystemets oldgenheter
framtrdida sdrskilt vid ett oférmodat sammantrdffande med fiende, dd flygvapnets fulla medverkan
under uppkommande strid omedelbart pdkallas. Mycket stora svarigheter uppsta dven ddrvid for
nytillkomna flygstridskrafter att erhdlla en klar uppfattning om stridsldget och egen sjostyrkas
avsikter. [...]

Da mdjligheten att medfora flygplan a vdrs relativt sma pansarskepp alltid mdste bliva starkt
begrdnsad, anse de sakkunniga dock, att med kustflottan omedelbart samverkande flygplan i sa stor
utstrdckning som maojligt bora baseras pd hangarfartyg, som visserligen mdste bliva av en mindre
typ men dock i stand att medfolja kustflottan till sjoss och ddr uppsldppa flygplan, sdrskilt avsedda
att vidmakthalla flygtjdnsten vid sadana tillfillen dd de till flygstationerna i land eller till
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flygdepdfartygen horande flygplanen icke forma ombesdorja densamma i tillrdcklig utstrdckning.
Givetvis bor om maojligt sorjas for, att de fran ett dylikt hangarfartyg uppsdnda sjoflygplanen, sedan
de nedgdtt pd vattnet i ndrheten av fartyget, kunna ombordtagas a detta, dven om nagon sjohdvning
dr radande. Om detta pa grund av kraftigare sjohdvning eller av andra orsaker icke ldter sig gora,
bliva flygplanen héinvisade till att soka uppna den egna kusten.

Det forslag som utredningsgruppen lade fram bestod av ett hangarfartyg med rejél startbana forlagd
pa fartyget samt tdckt forvaring (under dick) for flygplanen. Nér marinforvaltningen fick ta del av
forslaget var de till stora delar n6jda med vad utredningen &stadkommit. Dock fanns det vissa
punkter dédr utvecklingen gétt framét och kunde fordndra fartygets egenskaper. Marinforvaltningen
pekade bland annat pd att katapulten forbattrats till en sddan grad att reservsystem inte var
nddvéndigt. Marinforvaltningen menade dven att man kunde sénka antalet flygplan fran
utredningens forslag om 12 flygplan ombord till 8 flygplan. Bevdpningen 6kades pa och
Marinforvaltningen menade ocksé att farten skulle kunna 6kas. Bendmningen pa fartyget gick fran
hangarfartyg till utredningens forslag som bendmndes hangarkryssare for att slutligen efter
Marinforvaltningens forslag kallas flygplankryssare. D4 den givna budgetramen pé 16,5 miljoner
kronor berdknades dverskridas i Marinforvaltningens forslag fick en bantad version utarbetas innan
kontrakt till sist slots.®

Marinforvaltningens forslag

Som en parentes kan ndmnas att Marinberedningen i en utredning 1922 framhdll att kommande
byggnation av fartyg bor fokuseras pa att de har hogre hastighet én de pansarkryssare som vid den
hér tiden utgor de storsta fartygen i flottbestandet. Den nya pansarfartygen skall tillsammans med
en ny typ av jagare utgdéra den nya stommen i flottbestdndet. I forslaget presenterar man en plan om
tre nya pansarfartyg och 12 jagare att byggas mellan 1923 — 1934.

Man konstaterar kort att britterna har genomfort forsok med katapultsystemet men att det har lagts
at sidan pa grund av den svara sj6 som fartygen ofta ror sig i vilket omojliggjorde lyft av flygplan
frén havsytan tillbaka ombord pé fartyget. Britterna hade precis 1 borjan av 1920-talet genomfort
lyckade landningar pé fartygsdéck. I 6vrigt diskuteras inte hangarfartyg, hangarkryssare eller
flygplankryssare i utredningen i ndgon storre omfattning.’

Finansiering

Budgetramen faststilldes till 16,5 miljoner kronor. Den 29 september 1928 faststilldes att
flygplankryssaren skulle dopas till ”Gotland” i generalorder nummer 987. Det faktum att fartyget
skulle bdra 6ns namn gjorde att en insamling startades. Man inspirerade folk genom ett antal artiklar
1 tidningarna pd 6n. Bland forutsittningarna forutsattes att hogsta beloppet for en enskild givare
skulle vara fem kronor, detta tak sattes for att sa mdnga som mojligt skulle ge/skénka pengar.
Resultatet blev att 1 470 gotldnningar samlade thop 2 726 kronor och 40 ore. Flest givare kom fran
gotldndska landsbygden, mest pengar gavs av visbyborna. En liten del kom &ven frén gotldnningar
pa fastlandet. For de insamlade medlen inforskaffades en 6rlogsflagga av siden med tillhérande
flaggkista samt en skeppsklocka. For de kvarvarande pengarna inkoptes konstverk med
gotlandsmotiv. Conrad Carlman skulpterade en skeppsklocka som vidgde 60 kilogram och bar
inskriptionerna ”Vérna var hembygd” och ”Gotlanningarna lito gjuta mig &r 1934”.'
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BILD - skeppsklocka
Killa: Visby Landsarkiv, Arkivcentrum Gotland (F:1 — Lev 42/1952), Copyright: Svenska
Dagbladet, tillstand till denna publicering inhdmtat i februari 2014

Fartygets betydelse

Fartygets betydelse som flygplankryssare blev starkt begransad. Redan efter 6 ar byggdes hon om
till luftviarnskryssare. Det berodde till stor del pé att flygets utveckling sprungit forbi behovet av att
ha en flytande flygplats i Ostersjon. Det fanns nu flygplan som hade tillricklig rickvidd for att
kunna ha en bra teckning av svenskt territorium.

Flygplankryssaren Gotland brukar ofta tillskrivas upptéckten av den tyska flottans stolthet Bismarck
1maj 1941. Nér Gotland rapporterade till ledningen f6r marinen i Stockholm att man siktat det tyska
fartyget med eskort utanfor Vinga lyckades brittiska ambassaden 1 Stockholm finga upp detta och
skicka det vidare till brittiska amiralitetet som kunde forbereda sig for en konfrontation med
tyskarna." Sanningshalten i detta har inte gatt att verifiera. Exempelvis skrivs det inget om detta i
Magnus Starcks verk ”Allmin sjokrigshistoria 1930 — 1945”. Dar tillskrivs upptickten av Bismarck
den brittiska underittelsetjdnsten som hade kinnedom om att fartyget satts i drift och att det var den
brittiska kryssaren Suffolk som forst siktade Bismarck och sedan inledde jakten som till slut sénkte
det tyska fartyget."” En tredje teori framfors i Magnus Haglunds artikel ddr han menar att Sverige
kontaktade britterna och 6verlimnade informationen, vilket d& 4ven blev en flagrant overtradelse av
neutraliteten konstaterar han."

Enligt berdkningarna skulle Gotland ha en livslingd pé 30 ir. Nu framgar det inte om denna
livslingd géllde fartyget i sig eller funktionen som flygplankryssare. Skulle det gilla det senare far
man vél sdga att projektet var ett fiasko med tanke pa att Gotland bara tjinade sex ar som
flygplankryssare. Skulle livsldngden om 30 ar gélla fartyget i sig s& lyckades man ritt bra, Gotland
utrangerades 1960 och séldes tva ar senare.' Dock skall man ha i beaktande att Gotland lades i
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malpése (avrustad for ldngtidsforvaring) sedan ar 1956, vilket inte egentligen kan riknas 1 fartygets
livsldngd d& den inte varit aktiv under den perioden."”

Livet ombord

Att vara och leva ombord pa fartyget upplevdes antagligen olika fran person till person. Det finns
dock lite materiel som kan underlitta for eftervérlden att 4 en liten inblick 1 hur livet tedde sig
ombord. Gotlands forsta utomeuropeiska resa genomfordes vintern 1936 — 1937 och frin resan
finns ett antal resebrev samlade 1 en skrift vid namn ”Under tretungad flagg — Med ”Gotland™ till
Vistindien”. Det ér en korpral som agerat korrespondent och sént breven till Svensk
Underbefilstidning (organ for Forsvarsviasendets Underbefélsforbund) som efter publicering 1
tidningen samlats 1 ett sartryck.

Resan striackte sig fran Karskrona via Southampton, Funchal, Barbados, La Guaira, Barranquilla,
Kingston, Vera Cruz, Havana, Port-au-Prince, Ciudad Trujillo (mer bekant som Santo Domingo),
Port of Spain, St. Vincent, Falmouth, Malmé och sedan Karlskrona igen. Endast ndgon timme
forsenad ankom Gotland den 9 april 1937 efter en resa som bdrjade den 18 november 1936.

I skriften beskrivs mestadels hamnstoppen och de dventyr sjdménnen far uppleva dér. Det forefaller
som att de flesta far mojlighet att delta i ndgon guidning eller landstigning pé respektive hamnstopp.
Det lilla som beskrivs av livet ombord &r dels skeppspréstens verksamhet 1 form av samlingar vid
speciella tillféllen, vid avseglingen fran Karlskrona, vid passagen dér Titanic sjonk, vid julhelgen
och liknande. Julfirandet beskrivs som en riktig fest, dock 1 olika méssar efter vilken grad man har.
Mat verkar dock ha funnits 1 mer &n tillracklig mangd. Besok ombord finns beskrivna , sdrskilt nar
digniteter besoker fartyget som exempelvis Venezuelas och Haitis presidenter. Det finns dven
beskrivet nér tvitterskor kom ombord for att {4 tvitta beséttningens kldder, tvitterskorna skall ha
bedyrat deras egna skicklighet och rackat ned pa sin kollegor 1 syfta att vinna sjomannens
fortroende och ddrmed f& uppdraget att tvitta hans kldder. I korta ordalag beskrivs att besdttningen
under en vecka till sjoss genomfor diverse dvningar ombord. Inget specifikt finns om flygplanen
eller deras eventuella foretag under resa. Det finns dock en del bilder som visar nér torpedskott
avlossas, flygplan lamnar katapulten och sa vidare. Bilder finns dven pa en hilsokontroll som gors
ombord samt vid olika uppstéllningar och samlingar.

I resebreven framhélls storheten av fartyget Gotland, som exempel aterges hir en text om
hamnstoppet i Kingston, Jamaica.

”Foljande dag pa formiddagen anlinde Kungsholm med amerikanska turister ombord. Dér
lago nu de yppersta representanterna for svensk sjofart, handels- och orlogsflottornas
stolthet. Vi behdva inte skdmmas, sd ldnge vi ha tva sa fina fartyg att visa i utlandska
hamnar. Kungsholm é&r ju i Amerika den erként populdraste turistingaren och Gotland
representerar det senaste pa det krigsfartygstekniska omradet.”'®

15 Haglund, Magnus, Fantasi eller verklighet, artikel i Tidskrift i sjovdsendet 2004:4, sid 432
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Kungsholm i Kingstons hamn.

BILD — Kungsholm | o
Killa: Dahlqvist P., Under tretungad flagg — Med ”Gotland” till Vidstindien, 1937, sid 31

I en annan berittelse fran jungfrufarden ned 1 Europa beskriver forfattaren, Helge Moller, att han
forflyttades fran det koleldade fartyget Gustav V till den nybyggda flygplankryssaren Gotland som
var oljedriven. Forfattaren beskriver skillnaden som enorm, allt var nytt och rent, utrymmena storre,
varje besittningsmedlem hade en egen koj till exempel. I beréttelsen beskrivs att forsta langre
hamnstoppet var i Kiel dir katapulten skulle installeras pé fartyget. I beréttelsen beskriver
forfattaren livet i Kiel med nya bekantskaper bland annat. Aventyret fortsitter i Hamburg dr
forfattaren bland annat beskriver fel i motorer och sina erdvringar hos det motsatta konet bland
annat. I texten beskrivs mindre kulturkrockar och hur fartygschefen, nir han skall 1dmna en spansk
hamn for att gd ut till en nddstilld slés av ovddret och véinder fartyget tillbaka till hamn och blir
liggande dér i tre veckor innan fartygschefen fattar mod till sig och kastar loss for g mot
Amsetrdam, de planerade besoken 1 Frankrike och pa Irland stélldes in. Vil tillbaka i Karlskrona
lades Gotland i torrdocka for att montera slingerkolar bland annat sé att problemet med rullningar
skulle minska. Forfattaren berittar &ven om en langresa med Gotland 1937 — 1938 déir han bland
annat beskriver att en sjdman gick med magont en langre tid och att fartygsldkaren inte kunde
hjilpa honom. Till slut brast sjdmannens blindtarm. Ett av de stora ndjena som beskrivs dr
fotbollsmatcher som arrangerades i de olika hamnarna, antingen mot andra flottister eller
lokalbefolkningen.'”’

Négra ar senare, 1940, borjar man publicera en tidning ombord i fartyget som gér under namnet
”Kryssarbladet”. Denna tidning hade dock foregatts av ”Flygbladet”. Kryssarbladet hade en fast
redaktion som hade som mal med tidningen att sprida glddje och allvar i lagoma portioner genom

17 Moller, Helge, Under tretungad flagg — Langresan med flygplanskryssaren Gotland s. 11 — 35 i Kryssarminnen —
Fylgia, Gotland och Tre Kronor



att blanda artiklar om hindelser i omvarlden med kaserier, fraimst om situationer ombord.

BILD - tidningshuvud Kryssarbladet

Kryssarbladet innehdll allt fran skdmtsamma efterlysningar, observationer och dterberittelser till
personportritt, korsord och tavling i fartygssiluetter. [ nummer tva ges ett portritt av Lasse i
gatan”, dér star bland annat att lisa.

”En varmorgon i borjan av 1700-talet avseglade Lars Gate med en utvald beséttning mot
okdnda 6den. Det drdjde en tid innan man dtersdg honom. Ryktesvis hade det formalts 1
Sverige, att sjofarten pé fiendeldnder hade storts beténkligt genom kaperier och man gissade
sig snart till orsaka. Ett halvt ar efter sin avfard fran Onsala anlédnde Lars Gate till Goteborg
pa sitt flaggskepp "Néktergalen™ i séllskap med ett flertal priser, diribland ett av Danmark
storsta skepp, "Hebe”.

Gladjen var stor vid vistkusten. Dansken vagade icke gé till anfall sjovdagen och
Goteborg tillfordes den ena virdefulla lasten efter den andra. Att Lasse 1 Gatan inte var sé
nogriknad ifrdga om skeppens nationalitet, bevisas bdst genom att hollindska och engelska
fartyg vore rikligt foretradda.”

Till varje langférd skapades ett vykort med fartygets rutt inritad, detta kort gjorde troligen god
reklam &t flottan och dess kapacitet. Till varje langférd tillverkades dven ett minnesmynt som
delades ut till beséttningen. Det dr dock inte unikt for detta fartyg utan har gjorts av tradition fran
tidigare utforda 14ngresor.

Sammanfattning

Efter forsta varldskrigets slut stod det klart att Sverige behdvde fornya sin fartygsflotta, bade
militédrt och civilt. For den militdra delen behovdes framst snabbare fartyg beddmdes det, en



fartygskryssare diskuteras inte i ndrmare ordalag fran militirens sida. Dock lag politiska krafter
bakom for att ett hangarliknande fartyg skulle byggas. Budgetramar gjorde att projektet successivt
minskades ned fran hangarfartyg till att bli en flygplankryssare. Redan efter sex 4r i tjédnst ansdgs
sjdlva flygfunktionen 1 fartyget vara utdaterad och det byggdes om till en luftvarnskryssare.

Diskussion och analys

Det framgér att Sverige hade stora planer efter forsta varldskrigets slut med att upprusta och pa sa
sétt kunna visa upp en slagkraftig flotta. Det framkommer en bild av att politikerna var mer
angeldgna om att fa fram ett fartyg som kunde hirbérgera flygplan &n vad militiren ansdg. Det ar
darfor lite mérkligt att militdren inte starkare diskuterar fordelar och nackdelar med ett fartyg med
flygplanskapacitet. Det kan vara s att militidren kunde forutse flygets snabba utveckling och tog det
som sjdlvklart att det var en allmé@nkunskap med politiker (och folk i gemen) inte besatt samma
insikt. Denna skillnad 1 kunskap ledde till att fartygets roll snabbt sjonk i1 det ursprungliga
utformandet.

Vid genomgang av de material jag har studerat framtonar en bild av stolthet kring fartyget, vid
langresorna dokumenteras dessa gdrna och noga. Vykort och annat trycks upp for att kunna sprida
vetskapen om vilka resor fartyget gjort bland annat. Det framkommer dven att det forefaller ha varit
ndgot mindre hierarkiskt ombord i fartyget, i vart fall utifrdn det material jag har haft tillgang till,
vilket forvanar mig ndgot da fartyg ofta haft en vildigt hierarkisk struktur, hér kan det givetvis
finnas en nedtoning av hierarkin i det material jag gétt igenom eftersom det till storsta delen varit
amnat for publikation dven utanfor fartyget. Jag slas dock av foretagsverksamheten ombord, med
fartygstidning och dagbokforning (forutom skeppsdagboken) som tyder dels pa en stark anda att
svetsa ihop beséttningen till en enhet och dels om ett ”marknadsforingssinne” genom att sprida
kunskapen om fartyget pé olika sétt. Nu har jag inte forskat 1 svenska flottans virldsseglatser fore
flygplankryssaren sd det dr mdjligt att denna metod har anvénts tidigare. Det framgar dock att de
som tjanstgjorde pé fartyget var mycket stolta, minga hade ju tidigare varit pa koleldade fartyg och
att fa gd ombord pa ett oljedrivet fartyg torde te sig som rena drommen.

For att svara pa fragan 1 undertiteln kan slutsatsen dras att funktionen som hangarfartyg tenderade
till att mer likna svenskt storhetsvansinne medan fartyget i sin senare funktion, som
luftvarnskryssare, fick ett relativt ldngt liv.

Summary/Abstract

This article scrutinizes the Swedish attempt to build an air craft carrier, the project decreased to a
ship where aircraft could start from the ship and then land on the sea for being lifted on board again.
. In this article I choose to focus on two aspects of the attempt. The first area of interest is the
political concerns before and under the decision to build the ship. The other area of interest is the
sailor’s life on board as reported through the official channels within the ship.

The ship, named Gotland, was built, in my opinion and based on my findings, mainly because of the
wish from politicians. The military officers seem to understand that the role of the ship would soon
be out dated due mainly to rapid development on the aircraft side. Air craft carriers also had a rapid
development at this time.

The sailors view seems to been a relativity strong feeling of proud and honour on the ship. In one
note it’s written that it was a beautiful sight to see the Swedish finest civilian cruise ship in the same
harbour as the Swedish finest battleship.

In my conclusion I would say that this ship was somewhat some kind of over pride and feeling of a
wish to be the great Sweden more than a well thought through plan on how to build a strategic



strong future in the Swedish marine. However, the ship served quite a long time as an air defence
battle ship.
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